BUNDESREPUBLIK ® 

Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND ^ -| 97 -|4 214 A 1 



® 




DEUTSCHES 



@ Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



Int. CI.®: 

E 05 F 15/10 

B 60 J 7/057 
B 60 J 7/12 
G05 G 1/12 



197 14 214.1 
7. 4,97 
8.10. 98 



PATENTAMT 


@ Anmelden 

Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart, DE 


@ Erfinder: 

Oberle, Hans-Juergen, 76437 Rastatt, DE; 
Reichmann, Siegfried, 42929 Wemnelskirchen, DE; 
Schmidt, Willi, 76297 Stutensee, DE 






i- 

it- 





< 

o> 

ui 
Q 



< 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmalder eifigereichtan Unterlsgen entnommen 

(g) Antriebsvorrichtung 

@ Die Erfindung betriffteine Antriebsvorrichtung (1) zum 
Bewegen eines Fahrzeugteils, insbesondere eines Cabrio- 
verdecks oder eines Schiebedachs, mit einem Antriebs- 
motor, der eine ersts Kupplungshaffte (16) einer Kupp- 
lung antrelbt, einer dem Fahrzeugteil zugeordneten An- 
triebswelle (17), auf der drehfest eine zweite Kupplungs- 
halfte (38) der Kupplung angeordnet ist, und einer Spann- 
vorrichtung zum SchlieSen der Kupplung. Es ist vorgese- 
hen, daS die Spannvorrichtung mindestens oinen einen 
Hubmagnetkern (55) aufweisenden Elektromagneten (77) 
umfa&t und daS der Hubmagnetkern (55) in bestromtem 
Zustand des Elektromagneten (77) eine der beiden Kupp- 
lungshaiften (38) mit einer Kraft beaufschlagt die eine 
Verbindung zwischen den beiden Kupplungshalften (16, 
38) zum Antrieb des Fahrzeugtetis bewirkt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft cine Antricbsvorrichtung zum Be- 
wegen eines Fahrzeugteils, insbesondeie eines Cabrioletv^- 
decks Oder eines Schiebedachs, mit den im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 genanntcn Merkmalen. 

Stand der Technik 

Antriebsvorrichtungen der gattungsgemaBen Art sind be- lO 
kannt. So wird beispielsweise in der DE 21 34 027 eine An- 
triebsvorrichtung zum Bewegen von Fensterscheiben, 
Schiebedachem und dergleichen von Kraftfehrzeugen be- 
schrieben. Diese besteht aus einem Antriebsmotoi, der uber 
eine Schnecke und cine Kupplungseinrichtung eine Haupt- 15 
welle antreibL Die Kupplungseinrichtung besteht aus einem 
Schneckenrad, welches drehbar auf einer Hauptwelle ange- 
ordnet isl und zwei diametral gegenuberliegende Durch- 
gangsbohrungen in axialer Richtung aufweist Diesem 
Schneckenrad gegeniiberliegend ist eine mit der HauptweUe 20 
fest verbundene Scheibe angeordnet In dieser sind zwei in 
einem Abstand von der Drehachse sicfa diametral gegen-- 
Oberiiegende, in axialer Richtung erstreckende Mitnehmer- 
bolzen eingebracht. Durch ein auf die Hauptwelle aufge- 
brachtes Federelement, welches sich auf der einen Seite an 25 
der die Antriebsvorrichtung uraschlieBenden Gehausewand 
und auf der anderen Seite an der Scheibe abstiitzt, greift die 
durch diese Federkraft verlagerte Scheibe mit ihren Mitneh- 
merbolzen form- und kraftschliissig in die Ausnehmungen 
des Schneckenrades ein. Dadurch wird das Drehmoment des 30 
Motors aber die Kupplungseinrichtung auf die Hauptwelle 
Ubertragen. t)ber ein auf der Hauptwelle angebrachtes Ritzel 
und einen, mit diesem zusammenwirkenden Verstellmecha- 
nismus IfiSt sich dann die Fensterscheibe beziehungsweise 
das Schiebedach Sffncn oder schlieBen. 35 

Bei einem Ausfali der Stromversorgung oder bei einem 
Defekt des Antriebsmotors kann die Antriebsvorrichtung, in 
einem sogenannten Notbetrieb, mittels einer Handkurbel be- 
tatigt werdcn. Dazu ist an der Stimseite der Hauptwelle ein 
Gewindebolzen ausgebildet, auf den eine Handkurbel auf- 40 
geschraubt wird. Dabei wird die Hauptwelle und darait auch 
die auf ihr befestigte Scheibe in Richtung der Handkurbel 
verlagert und der kraftschlussige Eingriff der belden Kupp- 
lungshalften, also des Schneckenrades und der Scheibe, auJf- 
gehoben. Das zwischen der Scheibe und der GehSusewand 45 
der Anuiebsvonichtung angeordnete Federelement wird da- 
bei zusanrnnengedrQckt, Nach dem Beheben der Stdrung 
wird die Handkurbel abgeschraubt und durch die gespei- 
cherte Energie der Feder die Schdbe in Richtung des 
Schneckenrades verlagert und mit diesem wieder in kraft- 50 
schiassigen Eingriff gebrachL 

Die beschriebene Antriebsvorrichtung hat den Nachteil, 
daB sie an einer moglichst gut zuganglichen Stelle im Fahr- 
zeug montiert werden muS, damit bei einem Notbetrieb die 
Handkurbel auf die HauptweUe aufgeschraubt werden kann. 55 
Andemfalls muB iiber einen Kurbelmechanismus die kraft- 
schiUssige Kopplung zwischen der Handkurbel und der 
Hauptwelle bergestellt weiden. Als nachteilig erweist sich 
auBerdem, daB beim Einsatz von mehreren Antriebsmoto- 
ten, beispielsweise bei einem Cabrioletverdeck, ein geeig- 60 
neter Kopplungsmechanismus zwischen den Antriebsvor- 
richtungen untereinander und der bei einer manuellen Posi- 
tionierung benddgten Handkurbel vorhanden sein muB, der 
sehr aufwendig ist und damit hohe Kosten verursacht. 

65 

Vorteiie der Erfindung 
Die erfindungsgernilBe Antriebsvorrichtung mit den im 
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Anspruch 1 genannten Merkmalen bietetdemgegeniiberden 
Voneil, daB bei Ausfali des Antriebsmotors das zu bewe- 
gende Fahrzeugteil, wie zum Beispiel ein Fensier oder auch 
ein Cabrioletverdeck ohne zusStzliche Hilfsmittel posido- 
niert werden kann und dennoch seine zum Ausfallzeitpunkt 
erreichte Position beibchfill. Dies wird dadurch gelOst, daB 
die Antriebsvonichcung cine Kupplungseinrichtung auf- 
weist, die eine Spannvonichtung mit mindestens einen ei- 
nen Hubmagnetkem aufweisenden Elektromagneten um^t 
und dafi dieser im bestzomten Zustand eine KupplungshSlfte 
mit einer Kraft beauftchiagt und dadurch eine kraftscWils- 
sige Verbindung zwischen den Kupplungshalflen bewirkt. 
Dazu weist die Kupplungseinrichtung ein mit einem An- 
Uiebsmotor verbundenes Abtriebsrad sowie ein Mitnahme- 
rad, welches fest mit der Antriebswelle verbunden ist, auf. 

Beide sind im Betrieb kraftschlOssig miteinander im Ein- 
griff. Dabei wird das Mitnahmerad mittels einer Federkraft 
und mittels einer, von einem Magnetkem eines Elektroma- 
gneten aufgebrachten Druckkraft mit dem Abtriebsrad in 
KraftschluB gehalten. Dadurch kann vorteilhaflerweise 
beim Antrieb durch den Motor durch die zusatzliche Druck- 
kraft des Magnetkems ein gr5Beres Drehmoment Qbertragen 
werden. ohne daB die kraft schlOssige Kopplung zwischen 
Abuiebsrad und Mitnahmerad verloren geht. Ein weiterer 
Voneil etgibt sich daraus, daB bei Ausfali des Antriebsmo- 
tors die kraftschlussige Kopplung zwischen dem Mitnahme- 
rad und dem Abtriebsrad durch die noch auf das Mitnahme- 
rad wirkende Federkraft bestehen bleibL Die Position des 
bewegbaren Fahrzeugteils wie beispielsweise eines Cabrio- 
letverdecks bleibt also erhalten. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, daB 
bei Ausfali des Antriebsmotors, beispielsweise durch einen 
Spannungsabfall der Autobatterie, sich das Fahrzeugteil 
ohne zusatzliche Hilfsmittel bewegen ISBt. Dies wird da- 
durch ermoglicht, daB durch den Wegfall der durch den Ma- 
gnetkem aufgebrachten Druckkraft auf das Mitnahmerad 
der KraftschiuB zwischen Abtriebsrad und Mitnahmerad 
verringert wird. Damit genugt ein kleineres Drehmoment 
zum Lasen der Kupplungshalften, so daB das Fahrzeugteil 
sich manuell verlagem laBt Es ist also zum einen gewafarlei- 
stet, daB bei Ausfali des Antriebsmotors das zu bewegende 
Fahrzeugteil in seiner momentanen Position verharrt, zum 
anderen es sich ohne weitere Hilfsmittel in seine End- bezie- 
hungsweise Ausgangslage manuell verlagem laBL 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist dadurch gegeben, 
daB auch bei einem Einsatz von mehreren Antriebsvorrich- 
tungen zur Bewegung eines Fahnseugteils dieses beim Aus- 
fali der Anniebsmotoren in seine End- oder Ausgangslage 
bewegt werden kann. Es ist also*nicht notig, jede der An- 
triebsvorrichtungen einzeln zu betMtigen. 

Weitere vorteilhafte Ausgcstalningen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Ubrigen in den UnteransprOchen genannten 
Merkmalen. 

Zeichnung 

Die Erfindung wird nachfolgend an einem Ausfilhrungs- 
beispiel anhand der zugehSrigen Zeichnung naher erlSutert 
Die einzige Figur zeigt einen LSngsschnitt durch eine An- 
triebsvorrichtung. 

Ausfiihrungsbeispiel 

Die Figur zeigt einen LSngsschnitt durch eine Antriebs- 
vorrichtung 1. Sic umfaBt ein crstcs Gchauseteil 3 und ein 
zweites Gehauseteil 5, die ein anniihemd zylindrisches Ge- 
samtgehiiuse bilden. Ein hier nicht dargestellter Antriebs- 
molor, vorzugsweise ein Elektxomotor, U-eibt ein Schnek- 
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kenrad 7 iiber dne vorzugsweise auf seiner Antriebswelle 
drehfest angebrachte ebenfalls nicht dargestellte Schnecke 
an. Das Schneckenrad 7 ragt in den unteren Teil des zweiten 
Gehfiuseteils 5 hinein und kHmmt mit einem auf einer Welle 
9 aufgebrachten, sich in axialer Richtung, erstreckenden 
Ritzel 11. Die Welle 9 ist auf ihrer einen Stimseite in einer 
Ausndunung 13 im zweiten Geh^useteil 5 und auf ihrer an- 
deten Sdmseite in einer hier nicht nSher dargestellten Aus- 
nehmung im ersten Geh&iseteil 3 gelagerL Das Ritzel 11 ist 
zum einen in KraftschluB mit dem Schneckenrad 7 und zum 
andercn in KraftschluB mit einem drehbar auf einw- An- 
triebswelle 17 gelagerten Abtriebsrad 15, das hierzu eine 
Verzahnung 19 aufweist Diese Verzahnung 19 ist so ausge- 
bildet, daB sie mit dem Ritzel 11 kammt. Das Drehmoment 
des Antriebsmotors wird also iiber das Schneckenrad 7 und 
das Ritzel 11 auf das Abtriebsrad 15 QberUragen. Dieses 
weist in seiner ersten SeitenfiSche 21 sich in radialer Rich- 
mng erstreckende Nuten 23 auf, die durch Flachen 22 bezie- 
hungsweise 24 begrenzt sind. Die einer Stimverzahnung 
ahnliche Nuien sind - in Umfangsrichtung gesehen - kon- 
stant zueinander beabstandet und weisen alle die gleiche 
raumiiche Ausdehnung in Lange und Breite auf. Um beim 
Einbau des Abtriebsrads 15 keine bevorzugte Einbaulage 
beachten zu mussen, sind auch in einer der ersten Seitenfla- 
che 21 gegeniiberliegenden zweiten Seitenfiache 25 entspre- 
chende Nuten 23 ausgebildet. 

Die Antriebswelle 17 ist auf ihrer einen Seite in einer 
Bohxung 27 und einer dieser Bohrung zugeordneten Lage- 
rung 29 und an ihrem anderen Ende in einer Bohrung 31 ge- 
lagert An dem der Bohrung 27 zugewandten Ende der An- 
triebswelle ist ein Ritzel 33 auf die Anuiebswelle 17 dreh- 
fest aufgebracht. Dieses treibt, uber einen hier nicht darge- 
stellten Verstellmechanismus beispielsweise ein Fenster 
Oder ein Cabrioletverdeck in einem Fahrzeug an. 

Das gegeniiberliegende Ende der Antriebswelle 17 weist 
als Fortsatz einen Vierkant 35 auf, der aus dem Gehause der 
Antriebsvonichtung 1 herausragt und an den beispielsweise 
eine Positionserkennungseinrichtung angebracht werden 
kann, um die Drehrichtung und/oder die Position des zu ver- 
stellenden Fahrzeugteils zu erfassen. Etwa in der Mitte der 
Antriebswelle 17 ist ein Mitnahmerad 37 vorgesehen und 
mit dieser drehfest verbunden. In das Mitnahmerad 37 ist 
eine von einer ersten SeitenflSche 43 ausgehende bis etwa 
zur Halfte der axialen Ausdehnung des Mitnahmerades 37 
reichende, annahemd kreisringfSrmige Ausnehmung 41 ein- 
gebrachL Auf einer zweiten Seitenfiache 45 des Mitnahme- 
rades 37 ist eine Langsverzahnung 47 ausgebildet. Zusam- 
men mit dem Abuiebsrad 15 bildet das Mitnahmerad 17 
eine Kupplung 18, wobei das Abtriebsrad 15 eine erste 
Kuppiungshalfle 16 und das Mitnahmerad 17 eine zweite 
KupplungshSlfte 3« bildet. Von den beiden Kupplungshfilf- 
ten kann nur das Mimahmerad 38 axial yerlagert werden, 
welches dadurch ermoglicht wird, daB an einer Innenflache 
51 einer Durchgangsbohrung 49 des Mitnahmerades 37 
Fiihrungen 53 ausgebildet sind, die mit entsprechenden auf 
der Antriebswelle 17 vorgcsehenen Fiihrungen zusammen- 
wirken. Die Fuhrungen bewirken eine Kopplung von Mit- 
nahmerad 37 und Antriebswelle 17 und erlauben dennoch 
cine axialc Verlagerung des Mitnahmerades. 

An der Bohrung 31 im ersten Gehauseteil 3 ist eine sich in 
das Innere des Gehauseteils erstreckende kreisfdrmige Man- 
schetie 71 ausgebildet, die zusammen mil einer Feder 73, 
die sich an der Oberseite 74 der Manschette 71 abstUtzt, eine 
Fuhrung fur einen Ilubmagnedcem 55 bildet. Dieser aus Sin- 
tcrciscn odcr ahnlichcn Wcrkstoffcn bcstchcndc Kem 55 ist 
annahemd zyiinderformig au.sgebildet und weist eine 
Durchgangsbohrung 59 auf, die von der AnUnebswelle 17 
zur drehbaren Befcstigung durchgrilTcn wird. Dcsweileren 



ist in eine dem Gehauseteil 3 zugewandten Stimseite 57 des 
Hubmagnedcems 55 eine symmetrisch zur Mittelachse 65 
kreisfbrmige Ausnehmung 69 eingebracht, an deren Wan- 
dung 75 sich die Feder 73 mit ihrer der Manschette 71 abge- 
5 wandten Seite abstiitzL Der Hubmagnetkem 55 ist also in 
Richtung des Miuiahmerades 37 axial verlagerbar. Die Aus- 
nehmimg 69 weist neben der Wandung 75 zwei Irmenfla- 
chen 62 auf, die die Oberflache 72 der Manschette 71 berilh- 
len und zur axialen FUhrung des Hubmagnetkems 55 die- 
10 nen. 

An der dem Mitnahmerad 37 zugewandten Seite des Hub- 
magnetkems 55 weist dieser eine kreisfbrmige Ausnehmung 
61 auf, durch die eine ebenfalls kreisG5rmige AuflagefiUche 
57 gebildet wird, die an der Oberflache 43 des Mitnahmera- 

15 des 37 anliegL Durch die Druckkraft der Feder 73 wird der 
Hubmagnetkem 55 axial in Richtung des Mimahmerades 37 
verlagert, wobei die Manschette 71 den Hubmagnetkem 55 
axial fiihrt. Diese Druckkraft wird iiber die Auflageflache57 
an das Mitnahmerad 37 weitergegeben, so daB sich dieses in 

20 Richtung des Abuiebsrades 15 verlagert. Die V«zahnung 
47 des Mimahmerades 37 tritt dadurch mit den Nuten 23 des 
Abtriebsrades 15 in Eingriff und bildet eine kraftschlQssige 
Kopplung der beiden Kupplungshalfteri. 

In der Figur ist oberhalb beziehungsweise unterhalb des 

25 Hubmagnetkems 55 eine im Querschnitt quaderformige 
Wicklung 78 eines zur Achse 65 in konstantem Abstand an- 
geordneten ringformigen Elektromagneten 77 dargestellt, 
Dieser bildet mit dem Hubmagnetkem 55 einen elektroma- 
gnetischen Kreis. Zur Verstarkung des im stromfUhrenden 

30 Zustand der Wicklung 78 erzeugten Magnetfeldes lauft um 
die Wicklung ein Ring 79, der aus Weicheisen oder ahnli- 
chen Stofifen gebildet isL 

Die Figur zeigt der besseren tTbersicht wegen eine An- 
triebsvorrichtung 1 in einem Zustand, in dem die beiden 

35 Kupplungshalften 16 beziehungsweise 38 nicht miteinander 
in Eingriff stehen. Im Betrieb der Antriebsvorrichtung 1 ist 
das Abuiebsrad 15 iiber die Nuten 23 mit der Verzahnung 47 
des Mitnahmerades 37 in kraftschliissigem Eingriff. Dies 
wird dadurch bewirkt, daB die durch die Feder 73 aufge- 

40 brachte Kraft den Hubmagnetkem 55 mit seiner Auflagefla- 
che 57 an die erste Seitenfiache 43 des Mitnahmerades 37 
driickt und dieses in Richtung des Abtriebsrades 15 verla- 
gert wird. Diese Kraft wird dadurch verstarkt, daS die Wick- 
lungen 78 des Elekur>magneten 77 mit Strom beaufschlagl 

45 werden und sich ein elektromagnetisches Feld aufbaut, des- 
sen Magnetfeldlinien den Hubmagnetkem 55 in axialer 
Richtung durchdringen. Die dadurch erzeugte elektroma- 
gnetische Kraft ist so gerichtet, daB sie die Federkraft unter- 
stUtzt und damit den Hubmagnetkem 55 mit einer zusatzli- 

50 chen Kraft in Richtung des Abuiebsrades 15 beaufschlagt. 
t)ber den hier nicht dargestellten Antriebsmotor und das 
Schneckenrad 7 wird das Ritzel 11 angeuieben und damit 
das Abtriebsrad 15, welches in kraftschliissigem Eingriff 
mit dem auf der Anuiebswelle 17 drehfest fixierten Mitnah- 

55 merad 37 stehL Dadurch wird die Antriebswelle 17 und mit 
ihr das Ritzel 33 in eine Drehbewegung versetzt, welche 
Uber einen Verstellmechanismus beispielsweise ein Cabrio- 
letverdeck posidoniert. Mittels der auf das Mitnahmerad 37 
und dartut das Abtriebsrad 15 wiricenden durch den Elektro 

60 magneten 77 vergrSBerten Kraft , kann am Ritzel 33 ein gro- 
Beres Drehmoment abgenommen werden, weshalb nicht nur 
ein Fahrzeugteil wie beispielsweise ein Seitenfenster; son- 
dem auch ein Cabrioletverdeck bewegt werden kann. 
Beim Ausfall des Antriebsmotors, beispielsweise durch 

65 cine Stromuntcrbrcchung, werden auch der Elcktromagnet 
77 stromlos und damit die Kraft auf das Mitnahmerad 37 
durch den Hubmagnetkem 55 um den durch den Elektroma- 
gneten gebildeien Kraflanteil geringer: FolgUch halt in die- 
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sem Fall nur die Krafl der Feder 73, die Uber die Aufiageflfi- 
che 57 des Hubmagnetkems 55 auf das Nfitnahmerad 37 
wirkt, den kraftschliissigen EingrifF der beiden Kupplungs- 
halften aufrechL Dadurch bleibt das Cabrioletverdeck trotz 
der Stromunterbrechung in seiner momentanen Posidon. Es 
kann aber manuell in seine Ausgangs- oder Endlage ge- 
bracht werden. Durch die Verlagerung des Cabrioletver- 
decks wird Uber den Verstellmechanismus und das Ritzel 33 
an der Antriebswelle 17 ein erstes Drehmoment wirksam 
und auf die beiden in KraftschluB stehenden KupplungshSIf- 
ten 16 und SS Ubertragen. Diesem ersten Drehmonient wirkt 
ein vom Antriebsmotor aufgebrachtes und an der Kupp- 
lungshalfte 16 wirkendes Haltemoment entgegen. Die Ver- 
zahnung 47 der beiden Kupplungshalften ist so ausgebildet, 
daB das erste Drehmoment eine axiale Kraftkomponente 
verursacht, die der Federkraft entgegengerichtet ist. Sobald 
diese axiale Kraftkomponente die Federkraft tibersteigt, ver- 
lagert sich die zweiie Kupplungshalfte 38 weg von der er- 
sten Kupplungshaifte 16, so daB die Kopplung zwiscben 
Verstellmechanismus und Antriebsmotor aufgehoben ist 
Die ZShae der zweiten KupplungshSlfte 38 gleiten also Qber 
die Nuten dereRten Kupplungshaifte 16 hinweg.'Das Fahr- 
zeugteil ISfit sich dann ohne weiteres bewegen. 

Ein weiterer Vorteil dieser Antriebsvorrichtung ergibt 
sich, wenn mehr als eine Antriebsvorrichtung beispiels* 25 
weise fUr ein Cabrioletverdeck verwendet wird. Dabei bend- 
tigen die Antriebsvorriditungen unteieinanderkeine mecha- 
nise he Kopplung urn sie gleichzeidg durch die manuelle 
Verlagerung des Cabrioletverdecks betadgen zu konnen. 

Durch eine geeignete Wahl der Verzahnung 23, 47 zwi- 
scben den Kupplungshalften 16, 28 oder durch entspre- 
cbende Ausbildung des Hubmagnetkems 55 kann auch eine 
formschliissige Verbindung der beiden Kupplungshalften 
16, 38 erreicht werden. 
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1. Antriebsvorrichtung zum Bewegen eines Fahrzeug- 
teils, insbesondere eines Cabrioverdecks oder eines 
Schiebedachs, mit einem Antriebsmotor, der eine erste 
Kupplungshalfte einer Kupplung antreibt, einer dem 
Fahrzeugteil zugeordneten Antriebswelle, aufderdreh- 
fest eine zweite Kupplungshalfte der Kupplung ange- 
ordnet ist, und einer Spannvorrichtung zum SchlieBen 
der Kupplung, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spannvorrichtung mindestens einen einen Hubmagnet- 
kem (55) aufweisenden Elektromagneten (77) umfaBt 
und daB der Hubmagnetkem (55) in bestromten Zu- 
stand des Elektromagneten (77) eine der beiden Kupp- 
lungshalften (38) mit einer Kraft beaufschlagt, die eine 50 
Verbindung zwischen den beiden Kupplungshalften 
(16, 38) zum AnUieb des Fahrzeugsteils bewirkL 

2. Anuiebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spannvorrichtung eine Feder 
(73) aufweist, die die zweite Kupplungshalfte (38) mit 
einer Haliekraft beaufschlagt, 

3. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zweite Kupplungshalfte (38) axial verschiebbar auf der 
AntriebsweUe (17) angeordnet ist. 

4. Anu^ebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Hub- 
magnetkem (55) axial verschiebbar auf der Antriebs- 
welle (17) angeordnet isL 

5. Anuicbsvorrichtung nach Anspruch 31 dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB dem Hubmagnetkem (55) eine Fe- 
der (73) zugeordnet ist, die den Hubmagnetkem (55) 
gegen eine zweile Kupplungshiilfte (38) drlicku 
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6. Antriebsvorrichtung nach einem der vorheigehen- 
den AnspiQche, dadurch gekennzeichnet, daB dem An- 
triebsmotor ein Schneckengetriebe zugeordnet ist, das 
die erste Kupplungshalfte (16) antreibt 

7. Antriebsvorrichtung nach einem der voiiieigehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die erste 
Kupplungshalfte (16) drehbar auf der AntriebsweUe 
(17) angeordnet ist 

8. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB die erste 
Kupplungshalfte (16) eine LSngsverzahnung (47) auf- 
weist, die mit einer an der zweiten Kupplungshalfte 
(38) ausgebildeten Langsverzahnung (23) zusammen- 
wirkt 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Kupplungshalften (16, 38) - im stromlosen Zu- 
stand des ElekU-omagneten (77) - gegen eine durch die 
Kopplung der Langsverzahnung der beiden Kupp- 
lungshalften (16, 38) aufgebrachten Haltekraft in zu- 
einander entgegengesetzter Drehrichtung bewegbar 
sind. i 
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